| Beaglekanalen i Patagonien finns fantastiska glacidrer att utforska pa land. Men tidvattnet och det kalla

vattnet gor att planering kravs for att kunna na jollen efter utflykten, speciellt i langgrunda
omraden. Baten, Artemisia Il, ligger till vanster, och jollen &r den vita pricken till héger. Hela omradet fram
till jollen ligger under vatten vid hogvatten. Och ytan dubbleras bortom jollen under lagvatten.

1. Vattennivan ska alltid vara hégre nér man gar
iland &n ndr man planerar att komma tillbaka.
Sakrast &r att gora utflykten under perioden
da lagvatten intrader.

2. Jollen kan fortdjas med ett ankare, eller en
l6plina runt en rot eller dylikt. D3 ligger den
kvar dven om man blir férsenad pa vag tillba-
ka fran utflykten. Dessutom slipper man dyka
ner for att lossa fortdjningen.

3. Jollen bor baras upp extra langt pa land foér
sakerhets skull, speciellt om tidvattenomra-
det arldnggrunt.
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Stromnavigering

Innan GPS-navigatorerna kom var strémnavige-
ring mycket raknande med stromtrianglar och
sldende i tidvattentabeller. Det ar fortfarande en
viktig kunskap, en GPS navigator ar inte alltid till-
forlitlig och den kan ga sonder (ett elfel eller ett
blixtnedslag i narheten racker). En av finesserna
med navigatorn ar att den visar Kurs éver grund
(Kog, eller pa engelska Course over ground (COG)).
Det motsvarar batens forflyttning dver sjokortet -
strecket man ritar pa sjokortet. Kursen slipper rat-
tas for paverkan av strom och avdrift, och om man
jamfér med en magnetkompass dven missvisning
och deviation. Den kurs och fart som navigatorn
visar kan direkt dverforas till ett kursstreck pa sjo-
kortet. Farten som visas &r Fart 6ver grund (Fog
eller Speed over ground (SOG)), d&ér hansyn tagits
till bade avdrift och strém.

Ankring
pa svaj

Né&r vi soker en natthamn i den svenska skargar-
den letar vi efter en plats som har skydd fran sa
manga vindriktningar som mojligt, men framfor
allt har bra [a fran den vindriktning som forvantas
enligt vaderrapporten. Platsen ska ha bra klippor
som gar att lagga till vid, djupt anda intill och inga
stenar runt om. Det ska vara lagom djupt med en
bra ankarbotten for att ankaret ska fa grepp. Dar
-_K’arﬁ vi ligga tryggt och sékert med ett hackankare
nedgravd i skargardens lerbotten och med foren

_ fortojd i en hanfot mot trad eller bergskilar i land.

Vi kan vandra pa solvarma klipphéllar och njuta av
ett kvdllsdopp under férsommarens langa ljusa
kvallar.

Aven om det blir vanligare att ankra péa svaij,
med ett ankare i foren fritt fran land, sa ar viinte
speciellt vana vid det i Sverige. Men internatio-
nellt dominerar svajankring och i tropikerna ar
det den vanligaste ankringsmetoden, ofta innan-
for ett rev som skyddar frén oceanvdgorna men
som inte blockerar den svalkande passadvinden.
Dér galler det att ha bra faste i sanden innan
solen gar ner och det blir kolsvart inom nagra
minuter. Eller s ligger man med ett stavankare
i varierande bottenbeskaffenhet med linor fran
hacken till land, antingen till en kaj eller till trad
i naturhamnen. En bat pa drygt 10 meter kanns
ganska stor i skargarden, men ute pa varldsha-
ven kommer den ofta att vara den minsta pd
ankarplatsen.

Samtidigt som det finns stora skillnader pa
hur ankring och fértdjning gar till finns det ocksa
likheter, s& den kunskap man har byggt upp i den

v
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svenska skargarden har man stor anvandning for
pd andra platser. En gedigen ankarutrustning
och bra ankringsteknik ndr man seglar bortom
horisonten ar viktigt, det borgar for god natt-
sémn och en behaglig tillvaro pa ankarplatsen.
Forutom en bra utrustning ska ankarplatsen vara
skyddad, ha lamplig botten foér bra ankarfaste,
vara lagom djup och ha tillrackligt med svéngut-
rymme. Sedan har ankarplatsen forhoppnings-
vis ocksa en vacker strand med vajande palmer,
azurfargat klart vatten som speglar en molnfri
himmel, fargsprakande fiskar och vacker korall,
samt en behagligt svalkande bris.

Ankare

Under min ungdoms seglingar i gamla trabatar i
Stockholms skargard var blyplatten det domine-
rande ankaret. En dragg och eventuellt ett stock-
ankare kunde finnas med pa repertoaren. Bly-
platten var enkel att hantera, I&tt att stuva och
greppade forvanansvart bra, men framfér allt var
den billig. Numera inser jag att plattens greppfor-
maga inte sa mycket var ankarets fortjanst, en
sten skulle nog fungera bra ocksa. Det handlade
mer om att vi har en valdigt, ur ankringssynvinkel,
forlatande ankarbotten med tjock lera i skargar-
den. Blyplatten kunde snarare vara svar att fa loss
da den ségs fast i leran, en dalig egenskap hos ett
ankare.

Med introduktionen av lite stérre och moder-
nare segelbatar i den svenska skargarden har
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Repro, frildagg ankarna

ocksa flera ankartyper som anvands internatio-
nellt blivit vanligare. Det har ocksd hént en del
pa designfronten. Flera nya ankartyper har dykt
upp pa marknaden som i tester visat sig fungera
battre an de dldre modellerna. Dessutom har fle-
ra patent gatt ut sa en del av de klassiska ankar-
typerna, till exempel Bruce, CQR och Danforth,
kan nu képas som “plagiat” till mycket 6verkom-
liga priser. Det gor att originalen ibland slutat
tillverkas, men de &r vanliga pd begagnatmark-
naden och som utrustning ndr begagnade batar
kdps. Det ar bra att veta om man har en kopia
da det &r manga detaljer som kan skilja fran ori-
ginalet: godsets tjocklek, vinklar pa flyn, tyngd-
foérdelning, utformning av flyspetsen, material-
val och annat som paverkar ankarets kvalitet. Sa
det kan vara en chansning att kopa en kopia éven
om det finns utmarkta kopior.

Ett bra ankare ska:

» Fungera i olika typer av ankarbotten (eller sd
maste man ha flera olika ankare for olika f6r-
hallanden).

» Kunna gréva ner sig enkelt och effektivt.

v

Ha stor motstandskraft nedgravt.

v

Latt kunna grdva ner sig igen vid ett vindvrid.
Latt kunna ga att fa loss.

\ A 4

Vara enkelt att hantera.

v

Vara enkelt att forvara.
» Ha fa delar som kan ga sonder.

De olika delarna pd ett ankare har lite speciel-
la namn. Delen som graver ner sig brukar kallas
flyn. Delen som gér mellan flyn och fastet for kat-
tingen heter lagg, men kallas ocksa ibland stock.
Omradet dar laggen gar ner i flyn heter krona och
dar laggen slutar for koppling till kattingen kal-
las huvud. Déarutéver finns delar med olika namn
beroende pa ankartyp.
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Fortress
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Manson Supreme
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Wasi Biigel
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Stockankare

Olika typer av ankare

Lite grovt kan man dela in ankare for fritidsbatar i
fyra kategorier med lite olika egenskaper som gér
dem bra for olika andamal:

» Ankare med rorliga flyn

» Plogande ankare

» Stockankare

» Ovriga ankare (blyplatt, dragg)

Jag fokuserar pa de tre férsta typerna da blyplatt
och dragg inte ar riktiga ankare for [angfardsbatar
i min varld.

MED RORLIGA FLYN

De vanligaste ankarna med rorliga flyn ar Dan-
forth, Fortress och Brittany. Dessutom finns det
manga plagiat som liknar dessa. Gemensamt
ar att de &ar lattare an de plogande ankarna och
har flyn som ar vassare. Vikten gér dem l3tta att
hantera, dock ar de lite otympliga da de ar stora
till ytan och har en rérlig del som man kan klam-
ma sig pa. Vikten &r dock negativ ndr de ska borja
grava ner sig eftersom de latt glider ovanpa.
For att kompensera for det har spetsarna gjorts
skarpa, men det rdacker ofta inte nar sjogras
tacker botten. De breda flyna gor att nar de val
fatt grepp och borjat gréva ner sig har de bra
hallfasthet. De ar framfor allt framtagna for att
fungera pa sandbottnar. Min erfarenhet &r att de
fungerar bast just i inte alltfér hart packad sand
och lera, men har svart att fa faste pa de flesta
andra bottnar. Ett undantag ar [6s lera och dy dar
de storre flyna ger battre grepp an manga andra
ankartyper. Fortress ar av aluminium och ar lattast
i forhallande till sin hallstyrka, och har i olika test
hallit sig vél framme i hard konkurrens. Det gar
ocksd att falla ihop, vilket gor det latt att stuva
som reservankare.

PLOGANDE ANKARE
Det finns fler varianter av plogande ankare och
har har utvecklingen gatt snabbt. De gamla tra-

ditionella &r CQR (en lek med det engelska ordet
for saker = secure) och Bruce. Men de bada klas-
sikerna syns alltmer sallan pa langfardsbatar da
nya typer av ankare gjort sitt intag, ankare som
i de flesta tester visat sig fungerar battre an klas-
sikerna. Ankartypen Delta kom relativt tidigt och
har for manga blivit en favorit, och pa senare tid
har Rocna med stor framgdng gjort sitt intdg
pa marknaden. Rocnas bage gor det lattare for
ankaret att hamna i ratt lage for att kunna fa bra
grepp i bérjan, en viktig egenskap vid ett vindvrid
da ankaret maste grava ner sig pa nytt i en ny
riktning. Aven Manson Supreme och Wasi Biigel
har en bage, och har dven de manga anvandare.

Ett annat ankare som visat bra férmaga att
grdva ner sig dven i ankarbotten med lite sjogras
ar Spade, da dess spets har forsetts med extra
tyngd. Alla dessa ankare har funnits pa markna-
den ett tag och de har alla visat goda egenskaper
i tester. Det kommer regelbundet nya modeller,
ibland med lokal anknytning till ett omrade dér de
blir populara. De har alla sina respektive talesper-
soner och anhangare. Jag har ingen personlig erfa-
renhet av ndgon av de nyaste ankarmodellerna
utan kan bara hénvisa till tester och andras erfa-
renheter.

STOCKANKARE

Stockankaret &r lite av en egen sort och dess form
har blivit en symbol for ankare i allménhet: den
karakteristiska stocken med flyna samt stocken,
stdngen som gar ut vinkelratt fran ldggen och
som gor att ankaret staller sig upp i en vinkel pa
botten. Det underléttar for flyna att borja grava
ner sig. Men flyna &r inte speciellt stora i jamfo-
relse med ovriga ankaret sd greppet ar relativt
svagt. Styrkan hos stockankaret &r pa steniga
bottnar dar flyna kan greppa runt stenar utan
att fastna permanent. Stockankaret lever ocksa
pa sin tyngd. Det ar ett populart ankare till exem-
pel for de lokala charterbatarna i Turkiet, Guleter-
na. Dock tror jag det ar mer deras ankringsteknik
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och ldnga kattingar, flera hundra meter, som gér
dem effektiva.

Stockankaret &r besvarligt att hantera och
forvara da det ar ihopsatt. Dock gar stocken
att lossa och falla ner parallellt med laggen vid
forvaring. En del modeller har ocksd mojlighet
att falla in flyna sd att ankaret blir en ldangsmal
metallklump som kan forvaras i till exempel kél-
svinet, dar dess tyngd stor batens viktbalans
minst. Det gor att stockankaret ofta finns med
som reservankare/stormankare pa langfards-
batar. | kdlsvinet utsatts det fér fukt och korro-
sion, sa det ar bra att med jadmna mellanrum ta
upp, kontrollera funktionaliteten och smdérja in
det i vattenbestandigt fett, eller lagga det i en
plastpase sprejad med rostskyddsmedel. Det
tog mig en halv dag med fil, stalborste och vin-
kelslip att fa ihop mitt stormankare i vantan pa
orkanen Gloria. Jag lag ankrad med Swan 57:an
laorana i en biflod till Connecticut River i Long
Island Sound utanfor New York. Men det &r inte
alltid man far en forvarning och har den tiden pa
sig, sa det &r battre att arligen ta fram det for
underhall.

BATVIKT (MAX)

Bruce Delta Stock CQR

2 ton 5 kg 6 kg 12 kg 7 kg
3 ton 7,5 kg 6 kg 15 kg 7 kg
4 ton 10 kg 10 kg 15 kg 9 kg
6 ton 10 kg 10 kg 25 kg 11 kg
8 ton 15 kg 16 kg 30 kg 16 kg
10 ton 15 kg 16 kg 30 kg 16 kg
15 ton 20kg 20kg 35kg 20kg
20 ton 30kg 25kg  45kg 27kg

OVRIGA ANKARE

Ovriga ankare &r inget som rekommenderas att
anvanda som huvudankare pa en langférdsbat.
Blyplatten, eller tallriksankare som modellen
ocksa kallas, kan daremot fungera utmarkt som
ankarvikt, se vidare pa sidan 159 Draggen fung-
erar ocksa utmarkt som dragg. Med hjalp av den
kan man fa tag i tappade linor, ankare eller andra
féremal som hamnat i vattnet. De lokala fiskarna
har ofta olika typer av hemmagjorda draggar som
ankare och de verkar néjda med det. De befinner
sig dock oftast ombord ndr de anvands och i hamn
har de bojar att fort6ja i, sd de ar inte beroende
av ett tillforlitligt ankare pa samma satt som en
langseglare. Undantaget ar till jollen, dar det ar
viktigt att ha ett latthanterligt och lattstuvat
ankare. Dar kan en hopfallbar dragg (med de bre-
da flyna) fungera utmarkt som kompromiss.

ANKARVIKT PER ANKARTYP/KATTINGSTORLEK (MIN)

Danforth  Fortress Rocna Spade  Katting

3 kg 3,2 kg 4 kg 5,5kg 6 mm
6 kg 3,2 kg 4 kg 9,5kg 6-8 mm
6 kg 4,5 kg 6 kg 9,5 kg 8 mm
8 kg 4,5 kg 6 kg 15 kg 7 mm

10 kg 6,8 kg 10 kg 15kg 8-10 mm
12 kg 9,5 kg 15 kg 20 kg 10 mm
15 kg 9,5 kg 20 kg 25 kg 12 mm
20kg 14,4kg 25 kg 30 kg 12-14 mm

Tabellen ar ett forsok att sammanstalla uppgifter om rekommenderade ankarvikter for de olika ankartyperna for

olika batstorlek. Siffrorna ar ungefarliga da det dels férekommer olika rekommendationer och dels for att en

del av rekommendationerna &r for batlangd vilket jag forsokt dversatta till vikt. Och som namnts

i texten, ar rekommendationerna ofta i underkant.
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EGEN ERFARENHET
Jag har personliga erfarenheter av blyplatt, dragg,
stockankare, Fortress, Danforth, CQR, Bruce och
Delta. De tre forsta modellerna har jag enbart
erfarenhet av fran skargardsseglingar, sa jag lam-
nar dem utan kommentarer. CQR anvénde jag
mest pd sandbotten dar den fungerade bra, men
det var pa 1980-talet och jag vet att de nya ankar-
na fungerar battre. Sa min rekommendation &r att
behalla ankaret om det ingar i ett batkop, men kép
inget nytt av dessa modeller - det finns battre.
Lite samma resonemang blir det med Bruce, som
jag har mest erfarenhet av fran skargardens ler-
botten. Dar fungerade det fantastiskt, men leran
ar en tacksam botten att vara ankare i.

Delta ar den modell av de relativt nya jag pro-
vat, och som jag ar mest ndjd med. Det har séllan
svikit mig och far ofta grepp dar jag ser att andra

med just Bruce eller CQR har svarigheter. Det har
dessutom inga rorliga delar som jag kan klamma
mig pa och det passar i manga ankarklys. Det
ar spetsigt med en tung spets vilket gor att det
tranger igenom sjogras relativt bra. Och det fung-
erar pa de flesta bottnar. Men alla de egenskaper
som Delta har finns ocksa hos de moderna plogan-
karna, aven om jag inte har ndgon personlig erfa-
renhet av dessa.

Rekommenderad ankarutrustning

Den vanligaste losningen for langfardsbatar &r
att ha huvudankaret med katting och ett ankar-
spel (vinsch) i foren. Det gor det nddvéndigt att
ocksd ha minst ett annat ankare som kan anvan-
das som héackankare ndr man vill ha féren mot
land eller som ett kompletterande ankare. Jag

En segelbat i Finike Marina i Turkiet 2014 med Wasi Biigel som huvudankare med katting och an-
karspel och ett reservankare av Dahnforth-modell som reserv. Da baten lagger till med foren mot
kaj har den en landgang som kan riggas.
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tycker dessutom att man utdver detta bor ha
ett stormankare. En del tycker det &r bra att ha
olika ankartyper for olika andamal. Ett plogande
ankare som huvudankare, ett ankare med rorli-
ga flyn som héackankare och ett stuvbart storre/
tyngre ankare som stormankare. Det traditionel-
la stormankaret ar stockankaret, men ett dyra-
re, modernare och battre alternativ ar Fortress,
som ocksd gar att plocka isar och har battre test-
resultat. Det ar ett vettigt uppldgg nar man ser pa
forvaringsmdjligheterna.

Ett plogande ankare brukar fungera bra 3st i
ankarklyset. Jag brukar dock ta bort det darifran
under langre dverseglingar och forvara det under
déack, garna langre akterut. Detta for att undvika
att det sliter sig nér féren doppas i vattnet vid
lite hardare kryss, men ocksa for att fa tyngden
bort fran andskeppet.

Har ett klassiskt CQR-ankare dar plogens spets har

bérjat grava ner sig. Det ser bra ut. Den rorliga leden i
slutet pa ankarstocken ar till fér att draget pa ankaret
inte ska bli s3 mycket i sidled om vinden vridit lite, och
underlattar for ankaret att grava ner sig igen om vin-
den vridit radikalt. Det syns ocksa ett hal dar triplinan
kan fastas.
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Ett ankare med rorliga flyn &r relativt platt och
lattare, och kan darmed enklare forvaras i en sitt-
brunnslada eller hangas fran akterpulpiten. Dar blir
det ocksa lattare att anvanda som hé&ckankare.
Fortress eller stockankaret far férhoppningsvis
rum i kélsvinet, ldst med nagra tampar sa det inte
borjar rora pa sig. Det kan finnas varianter beroen-
de pad utrymme och var man planerar att segla, med
andra ord vilka ankarbottnar som kommer att vara
vanligast. Jag skulle féredra tre plogande ankare
om det finns stuvmaojligheter da de &r mer allround.
Daremot kan ankarnas vikt variera, storm-ankare
tyngst och hdckankare/reservankare lattast.

De flesta ankartillverkare har rekommendatio-
ner pad ankarets vikt i férhallande till batens stor-
lek/vikt. Min bedémning ar att de rekommenda-
tionerna ofta ar i underkant, men jag misstdnker
att de inte raknar med byig vind och 6ppna ankar-
platser dar vagor kan rycka i ankarutrustningen.
For det galler inte bara hallkraften, utan ocksa
formagan att grava ner sig dar vikten hjalper till.

Katting/ankarlina

De flesta |ldangfardsbatar har katting till sitt huvud-
ankare i féren och en langre ankarlina med en bit
katting for reservankaret. Om det finns ett stor-
mankare ombord, vilket det bor, sa ska det finnas
en ankartamp och katting fér detta ocksa. Det blir
minst tva langa tampar som ska vara av den fjad-
rande typen, med andra ord inte ett gammalt skot
eller fall. Tagvirket tar plats, men det ar val vart
investeringarna i bade pengar och utrymme. Det
dyker alltid upp tillfallen nér linor behdvs, speciellt
vid ankring mot land.

Det finns mindre batar som bade av tyngdskal
och av utrymmesskal inte har katting, men det ar
snarare undantag. Och da ska de ha en katting-
bit narmast ankaret. Dels for tyngden men ocksa
slitaget fran stenar, koraller eller kattingar fran
andra ankrade batar som ibland korsar den egna.

Den i skargarden sa populdra ankarolinan, segel-
band som ankarling, ar inte speciellt anvandbar pa
langseglingen. Den arinte léamplig att anvanda pa
svajankring da den inte har ndgon inbyggd flexibili-
tet. Om den ska anvandas behévs en ankartyngd.
Som reservlina for hackankaret kan ankarolinan
fungera pa skyddade ankarplatser da det inte blir
paverkan av vagor och vind och dragriktningen blir
mer konstant. Forutom att den &r stum sa sjun-
ker den langsamt och om den fastnar runt pro-
pelleraxeln lagger den sig valdigt hart. En dalig
kombination nar man haller pad att ankra. Dess
enda fordel ar forvaringen, en pa en fullt utrustad
bat viktig egenskap. Upprullad tar den lite plats
och ar lattillganglig. En del batar har ankarolina pa
rulle som fortdjningstampar till land, ofta pa rull-
lar i foren. De fungerar nar baten ligger i [3, men sa
fort vinden tar tag i segelbanden borjar de svaja
upp och ner och vibrera med ett mycket stérande
ljud till fortret for alla som ligger i samma vik.

Kattingens for- och nackdelar

Kattingens fordelar ar framfor allt:

» Talslitage bra

» Skapar flexibilitet genom sin tyngd
» Ger battre dragvinkel vid ankringen.

Om en lina ligger och skaver runt koraller och vas-
sa stenar tar det inte lang tid innan den brister.
Om linan &r spand och baten, och déarmed linan,
guppar lite upp och ner tar det bara nagra sekun-
der for linan att gd av. En katting tal det skavet
betydligt battre.

Kattingens tyngd gor att det finns en inbyggd
flexibilitet. Normalt sd gor tyngden att katting-
en ligger i en bage i vattnet. Vid en vindby sd
stracks den sakta ut och det blir inte ett direkt
ryck i ankaret. Tyngden goér ocksa att kattingen
drar parallellt med botten vid bérjan av ankring-
en, vilket ger ankaret en battre dragvinkel med
en stdrre majlighet att bérja grava ner sig.

Kattingens nackdelar ar:

» Behov av ankarspel

» Otympligt att hantera

» Tyngdifdrskeppet

» Tappar flexibilitet nar den ar hart spand.

Kattingens tyngd ar inte bara en fordel. Tyngden
gor ocksa att det behdvs ett ankarspel fér att kun-
na hantera kattingen enkelt. Ett ankarspel maste
stdndigt servas for att fungera felfritt. Forutom de
motortekniska problem som kan uppstd, kommer
det latt in sand, lera och annat sediment i spelet.
Det gor att det bor plockas isdr och goras rent med
jamna mellanrum for att inte ldsa sig. Med en ankar-
box i féren far man en 6kad tyngd dar man inte vill
ha den, i andskeppet. En del batar har darfor ett ror
som kattingen leds genom till en ankarbox belégen
langre akterut. Det tar upp plats i boendeutrymmet
och kan gora att kattingen kinkar, men tyngden
kommer bort fran foren. En del har istallet ankar-
spelet 18ngt akterut pa férdack. Aven har inkréktar
det pa boendeutrymmet och man behéver skydd
pa dacket framfor ankarspelet for att undvika skav
fran kattingen. Vanligast ar det med ankarboxen
langst fram i féren.

I riktigt hard vind dar kattingen blir helt spand
forloras tyngdens inbyggda flexibilitet. Tvart-
om omvandlas kattingen till en jarnstang som
direkt formedlar batens rorelser till ankaret, som
med vagors kraft da latt kan ryckas upp. Nar
detta hander beror pa kattingens langd, djupet,
kattingens grovlek och vikt, batens vikt samt
hur mycket det bldser. Det gar matematiskt att
rakna ut och det finns sidor pd natet dar formler
for detta redovisas, men det ska bldsa o6ver
kuling for att det ska bli aktuellt. Darfér &r det
bra att investera i en grovre katting &n vad som
behdvs for hallfastheten. Med 6kad tyngd pa kat-
tingen behaller den flexibiliteten vid hardare vind.
Sedan ar det inte bra for batens egenskaper att
belasta forskeppet med for stor tyngd, sa det
hela far bli en kompromiss.
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Ett exempel med en tre tons bat i ett ankar-
djup pa 4 meter och med en langd pa kattingen
fyra ganger djupet visar hur grovleken (vikten)
pad kattingen paverkar nér den blir helt spénd
och forlorar sin flexibilitet. Med en 6 millimeters
katting (val inom brottstyrkan for batvikten) ror
sig flexibiliteten om ndgra centimeter redan innan
kuling och helt stum vid storm. Motsvarande
flexibilitet for en 12 millimeters katting ar nastan
en halv meter innan kuling, och mindre &n ett par
centimeter vid storm. Sa ju grovre kattingen ar
och ju langre katting man har ute, desto battre
flexibilitet behaller man hégre upp i vindstyrkan.

Alternativet kan vara en kombination med
en grov flexibel ankartamp som skarvas in i kat-
tingen for att lindra de direkta rycken. Egent-
ligen skulle en kombination av katting och sedan
lina de sista 15-30 metrarna formodligen vara
idealisk, men det blir praktiska problem med hur
linan ska fastas sakert i kattingen. Att ha den
permanent skarvad i slutet av kattingen gor att
vid ankring pa djupt vatten sa blir det mycket lina
medan pa grunt vatten ingen lina. Det finns kat-
tingkrokar som sitter sékert nar linan ar spand,
men jag skulle inte lita pd dem annat dn som
snubber line, se sidan 157. Om en langre skarv-
lina ska monteras skulle jag anvanda ett schackel
och sedan slacka pa kattingen allteftersom linan
gar ut, eller skarva nar kattingen tar slut, ndgot
som kanns opraktiskt da det tar tid och nar det
behdvs som mest &r det férmodligen tidspress.
Men jag har hittills aldrig upplevt en situation dar
det skulle vara nédvandigt, utan enbart kdtting
har fungerat tillfredsstdllande. Enklast ar att
anvanda en ankarvikt se sidan 159.

Dimension och kvalitet

Det finns olika kvaliteter pd katting dar den
galvade &r absolut vanligast. Den rostfria varian-
ten ar ndsta fyra gdnger sa dyr med samma dimen-
sion, men man kan ga ner i grovlek med bibehal-
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len styrka. Med den investeringen slipper man en
hel del rost och kladd i ankarboxen. Efter nagra
ar av hart anvandande behéver den galvade kat-
tingen galvaniseras om eller ersattas. Livslang-
den kan 6kas genom bra skotsel: att sa ofta som
mojligt tvatta rent kattingen i farskvatten och l3ta
den “lufta” med jdmna mellanrum. Bagge versio-
ner kommer i olika kvaliteter dar man bor ha en
katting som ar kalibrerad for att vara saker. Kat-
tingens rekommenderade dimension fér olika stor-
lekar pa batar finns ocksad redovisade hos manga
battillbehérsaffarer som saljer ankarutrustning.
Nedan ar en sammanstallning av ett genomsnitt
for galvaniserad katting.

galvad rostfri

2 ton 6 mm 4-6 mm
4 ton 8 mm 6-8 mm
6 ton 8-10 mm 8 mm
8 ton 10 mm 8-10 mm
10 ton 11T mm 10 mm
15 ton 12 mm 10-12 mm
20 ton 14 mm 12-14 mm

Hantering

Nar man tar upp ankaret galler det att se till att
kattingen lagger sig pa ett bra satt i kattingbox-
en. Problemet som brukar uppsta &r att kattingen
bygger upp ett litet berg i kdttingboxen dar den
kommer ner. Nar berget vuxit sig tillrackligt stort
tar gravitationen dver och kapsejsar berget sa det
faller at ena eller andra hallet. D& borjar ett nytt
berg bildas tills aven det kalvar. Resultatet blir att
kattingen ramlar dver sig sjdlv och den senast upp-
tagna kattingen hamnar under “gammal” katting.
Om man dessutom efterat ger sig ut pa en segling
med kryss kommer kattingens sma berg garante-
rat att ramla 6ver varandra. Resultatet blir att nar
man ska ankra ndsta gang sa vill inte kattingen
6pa ut fritt. Man maste hjélpa till manuellt med

att rycka upp den utlépande kattingen som ligger
begravd. Jag har flera ganger varit med om att
inte orka rycka loss kattingen med handkraft utan
fatt dyka ner i boxen och klarlagga den utgdende
kattingen innan ankringen kunnat fortsatta. Vad
som ocksd kan handa ar att kattingberget vaxer
sa hogt att det forhindrar att kattingen l6per fritt
ner i boxen och det blir stopp i ankarspelet.

Den ideala ankarboxen ar bade djup och smal
for att undvika problem med kattingen. Utrym-
met i foren pa de flesta batar tillater dock inte
att bagge kraven uppfylls med den langd pa kat-
tingen som behdvs. Jag har som rutin att en per-
son “viker” kattingen allteftersom den matas ner
i ankarboxen. P& min nuvarande bat kommer jag
at ankarboxen fran dack och kan vika kattingen
fram och tillbaka med hjélp av en batshake. Men
jag har arbetat pa batar dar ankarboxen bara
kunde oppnas fran férpiken och dar vikningen
dd skett darifran. Jag tycker det har varit vart
besvaret, for efter att den rutinen har inforts har
jag aldrig haft problem med att kattingen fast-
nar pa grund av att den blivit begravd under sig
sjalv.

For att underlatta for kattingen att gd igenom
ankarspelet b6r man ha en svivel ndrmast schack-
let som forbinder ankaret med kattingen. Om
inte ankaret kan vridas fritt nar det kommer upp
ur vattnet kommer kattingen att snos och kan da
fastna i ankarspelet eller hoppa ur sparet. Kat-
tingen bor ocksa forses med markeringar for olika
langd sa det &r latt att se hur mycket katting som
ar ute. Det finns plastpluppar i olika farger som
ar anpassade for att klammas in i kattingens lan-
kar, olika storlekar for olika grova kattingar. Satt
plupparna var femte eller var tionde meter i olika
farger/fargkombinationer. Gér ocksd ett papper
dar férgerna och deras léngder finns nedskrivna.
Plastain det och fast uppe i ankarboxen sa det all-
tid finns tillgangligt. Man kan som alternativ mala
sektioner av kattingen pd samma satt med olika
fargerivattenfast metallfarg.

Snubber line

Om ankringen géller mer an bara dver en lunch ar

installering av en snubber line en naturlig avslut-

ning pa ankringsprocessen. Det ar en lina som

fasts, via en specialdesignad krok, pd kattingen

och som sedan gors fast pad knapen/knaparna i

foren. Syftet med en snubber line &r flera:

» Avlasta ankarkattingen

» Forhindra att ankaret lyfts om ankarspelet
“skenar”

» Ta bort oljud fran kattingen fér att kunna
sova

» Undvika slitage pa kéttingen

» Minska risken att baten seglar pa ankare.

Jag har tva linor, splitsade eller fastknutna, i kro-
ken sa jag kan leda upp dem till var sin knap pa
bagge sidor av foren. Det lugnar ner batens rérel-
ser ytterligare och jag far en extra sakerhet om en
av linorna skulle brista. Men en lina fungerar ock-
sa.

Triplina/markeringsboj

De flesta ankartyperna har antingen ett hal eller
en bygel pd "baksidan” av sin stock. Har kan en
tamp fastas som gor att man enklare kan dra loss
ankaret om det fastnat. Dragvinkeln blir d3d at
motsatt hall fran hur ankaret har kilats fast, till
exempel under en sten, kabel eller katting. Man
har dd mycket stérre chans att fa upp det utan att
behova dyka ner och lossa det manuellt - speci-
ellt skont nar det ar kallt i vattnet, vattnet ar for-
orenat eller det ar mycket djupt. Tampen ska ha
ett flote i vattenytan och langden kan anpassas
efter djupet. Man kan ocksd ha en lattare tyngd
en bit ner pa tampen sd den halls strackt, men
den ska inte vara mycket langre an djupet foér da
kan den trassla in sig pa botten, eller i varsta fall
i andra batar. Den kommer heller inte att markera
lika exakt var ankaret ligger, vilket annars ar en
fordel nar andra batar vill ankra i nérheten.
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Har ar en” snubber line” riggad pa min bat Sarita efter
att ankringen ar klar. Kroken sitter fast i kattingen
med tva tampar som gar upp till knaparna pa var sin
sida om ankarspelet i féren. Kroken satts fast pa kat-
tingen vid ankarklyset och kattingen matas ut tills den
hanger slack.

Att inte fler anvander triplina beror pa dess
nackdelar. Den ar ytterligare ett moment att
hantera vid ankringen. Men framforallt finns en
risk att andra batar kan trassla in sig i linan, spe-
ciellt i mérker. Aven den egna baten kan trassla
in roder eller propeller om vinden vander eller om
det finns tidvatten som gor att baten driver 6ver
boj och tamp, sa det galler att anvdnda triplinan
med omddme och endast nar det finns stor risk
att ankaret kan fastna, som da botten ar stenig
eller har manga korallhuvuden.

Ankarvikt

En ankarvikt ar en tyngd som fasts pa kattingen.

Anledningarna kan vara flera:

» Hjélpa ankaret att fa en bra dragvinkel foér
maximalt féste

» Hjélpa kattingen med dkad flexibilitet i vind-
byar sa den inte stracks upp.

» Minska batens bendagenhet att segla pa anka-
ret.

Ankarvikten kan vara ett annat ankare eller en bly-
tyngd. Har kan blyplatten komma till sin ratt dven
bortom horisonten, den ar en utmark ankartyngd
aven om det finns speciellt producerade ankarvik-
ter som fungerar battre. Tyngden bor vara cirka en
tredjedel fran ankaret av kattingens langd, men
dven narmare baten fungerar. Man far dit det pa
ett av tva satt: antingen féster man det i kdttingen
med ett schackel eller en tamp, eller sa gér man en
anordning sa tyngden kan glida ner pa kattingen
av sin egen tyngd. Tyngden gors fast med en |6p-
lina fran dack for att ta hem tyngden nér den inte
behovs langre. Det senare later som det smartaste
sattet, men utmaningen ar att fa tyngden att glida
ner éver kattingen/ankarlinan utan att fastna. Ett
stort schackel dver kattingen fungerar hjalpligt,
men pa en grov katting fastnar det gérna. En rep-
ogla kan ocksa fungera, liksom ett stort kastblock.
Prova i lugna férhallanden vad som fungerar bast.

Ankarkrok

En ankarkrok har man mest nytta av i Medelhavet
dar det ar latt att pd vag ut fran trdnga marinor
och ankarplatser fastna med det egna ankaret i
nagon annans katting. Olika modeller av ankarkro-
kar finns att kopa i battillbehérsaffarer i framfor
allt Grekland och Turkiet, men kan ocksa hittas pa
natet (dad mycket dyrare). Nar man fatt upp gran-
nens katting till ytan sénker man ner kroken, som
da hénger i den framre tampen, under kattingen
och gor fast tampen i en knap. Sedan sldapper man
ner sitt eget ankare sa det lossnar fran grannens
katting. Dérefter &r det bara att dra i den bakre
tampen pa ankarkroken sa den tippar och katting-
en glider ur kroken. Om man inte har en ankarkrok
far man fasta en tamp i knapen och tré den runt
kattingen och upp med den lésa &nden till knapen
igen. Sedan sdnker man det egna ankaret sa det
blir fritt fran kattingen varvid man kan l6sgora
tampens ena ande for att slappa ner kattingen.
Fordelen med ankarkroken ar att man kan “fa tag”
pd kattingen, vid eller under vattenytan, nagot
som kan vara nédvandigt om ankarvinschen inte
orkar dra upp k&ttingen ordentligt (utan ankarkrok
maste da ndgon kliva ner i en jolle fér att komma
&t med en tamp).

Ett exempel pa ankarkrok kopt i Turkiet. Efter att ha
fangat upp kattingen, och slappt pa det egna ankaret
sa det &r fritt, gar ankarkroken att “tippa” genom att
dra i den aktre tampen och darmed fa kattingen att
ramla ur ankarkroken.
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Min bat Saritas ankarsegel hissad pa akterstaget och skotat framat. Vinkeln och héjden &r anpassad
for att kunna ha uppe soltdltet samtidigt. Det ser litet ut men gor skillnad i en byig vind och minskar

seglandet avsevart. Har ligger vi i Kalkan i Turkiet 2014, ett stélle som &r kant for fallvindar. Innan
bilden togs kom ett par stormbyar som slet sonder bade Biminitopp och soltalt under ankrings-
mandvern.
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Ankarspel

Ett bra ankarspel ar en viktig ingrediens for en
bekvdm och saker ldngsegling. Det finns en upp-
sjo av versioner, bade manuella, elektriska och
hydrauliska, Det ar bara pa riktigt sma langfards-
batar man kan klara sig utan, och da oftast med
en ankartamp istallet for katting.

Manuella ankarspel férekommer pa sma
batar, de elektriska i mellanregistret dar de fles-
ta langfardsbatar befinner sig, och hydrauliska
pd de stora badtarna. Syftet ar detsamma: att
férenkla hanteringen av ankare och katting.

Ankarspelen kommer ocksa i olika design dar
huvudskillnaderna @r om trumman sticker upp
som en “vanlig” vinsch eller ligger tvars dacket.
Det férstndmnda har oftast motorn monterad
under déck med en axel som roterar vinschen
som sticker upp genom dack. Modellerna med
trumman tvars décket har oftast motorn inne
i enheten. Principen for hur de fungerar &r den-
samma, genom att skruva at trumman sa klams
tva friktionsytor ihop tills spelet snurrar runt
med motorns axel. Nar man vill slappa fritt skru-
var man upp friktionsskruven sa ytorna frigérs
fran varandra.

De viktigaste egenskaperna for ett ankarspel ar:

» Motorn ska vara tillrackligt stark.

» Det finns mojlighet att anvanda spelet for
bade katting och tamp, det har tva separata
delar pa trumman.

» Man kan anvdnda spelet for tamp néar kat-
tingen ligger pa (for att ta upp reservankaret
med eller hissa upp ndgon i masten genom
att leda fram fallet).

> Ankaret ska kunna friféllas (kattingen l6pa
fritt utan att motorn anvénds).

» Den &r latt att underhalla (plocka isar och
ihop).

» Den slapperinte in saltvatten till motorn.

Da kattingen ofta kommer upp med olika typer av
bottenrester, speciellt i lerbotten, fastnar en del
av detta i ankarspelet. Regelbunden rengéring ar
da nodvandig for att spelet ska fungera bra. Frik-
tionen ska vara minimal nar kattingen 6per ut vid
fritt fall samtidigt som det ska vara latt att brom-
sa och sldppa. Det hjalper ocksa till att géra rent
kattingen nar det kommer upp, antingen genom
att ha en borste och hink pa fordack, eller att ha
tryckvattenslang med sjovatten installerad pa for-
dack.

Ankarsegel

| byig kraftig vind sd seglar de flesta batar pa
sitt ankare, hur mycket beror pa batens form och
egenskaper samt ankarutrustning. Resultatet ar
att varje bat tar storre plats &n nédvéndigt och
om grannbdten kommer i otakt med den egna
rorelsen finns risk for kollision. Belastningen p3a
ankarutrustningen 6kar vid rorelsen da kattingen
strécks i byarna. Nar vindstyrkan minskar tynger
kattingen ner och baten ror sig framat till nésta
by som tar tag i foren och trycker den at sidan
tills kattingen blir spénd. D& upprepas procedu-
ren. Varje gang kattingen spanns med ett ryck sa
belastas hela kedjan av ankarutrustning; ankarets
grepp, kattingens brottgrans, snubber line och
krokens begrénsningar samt knapens hallfast-
het. Rorelserna kan begransas med bade ankar-
tyngd och flera ankare, men ett enklare satt ar
ett ankarsegel. Fér en ketch eller yawl &r detta
enkelt, det &r bara att hissa ett revat mesanse-
gel och ankarseglet ar klart. P3 slup och skonar-
riggar ar det svarare, men ett trekantigt segel som
fasts runt akterstaget och hissas i dirken/reserv-
storfallet och skotas framat mot mastfoten funge-
rar tillfredsstéllande. Ankarseglet lugnar rorelserna
betydligt da hacken trycks ner med hjélp av vinden
sa baten ligger stadigare i vindogat.
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Ankarplatsen

Att platsen ar skyddad ar grunden for en bra
ankarplats, men vad skyddet ska besta av ar oli-
ka mot vad vi ar vana vid fran skargarden. | tro-
pikernas passadvindsbalte soks ankarplatser
som har sjola men som fortfarande har en flak-
tande bris, idealet, blir darfor innanfor ett barriar-
rev. Det innebar dock dels att det alltid hinner bli
lite smavagor, vilket kan fa baten att rycka i anka-
ret, men framfor allt paverkar vindens tryck baten
da passadvinden ofta bldser runt 10 m/s. S3 den
kraftiga vinden man férsoker undvika i skargarden
ar nagot man socker i tropikerna. Det stélls alltsa
andra krav pa den ankarutrustning man bér ha och
sattet man ankrar pa.

| andra omraden, som Medelhavet, finns ing-
en stadig passadvind. Har rader olika vindforhal-
landen. Dels styrt av vaderférhallanden men ock-
sa en del speciella vindar for olika omraden med
namn som Mistral (Lejonbukten i Frankrike), Mel-
temi (Kykladerna i Grekland) och Sirocco (6kenvind
frdn Sahara). Dessa vindar &r ofta orsakade av
en kombination av landforhallanden och stadiga
vadersituationer. Sedan tillkommer i manga fall
lokala vindeffekter skapade av naturen med héga
berg och djupa dalar. Kraftiga fallvindar kommer
nerfor lasidan pd bergssluttningar och ger inte
ndgot |3 nara land. Vindar som accelererar nar de
pressas ihop genom dalgangar och ger en kraftig
vind pa de ankarplatser som ligger i dalgangens
forlangning. Gemensamt &r att nar det blaser gar
det visst att hitta sjola, men att vindstyrkan ofta
ar hogre och vinden mer byig an ute pa oppna
havet. Seglingsbeskrivningarna brukar ge en bra
bild av vad man kan férvanta sig av lokala vindfoér-
hallanden pa olika ankarplatser.

Men det ar inte alltid man kan hitta en ankar-
plats skyddad fran havets dyningar och vagor. En
del 6ar som ligger ensamma langt ute till havs
har inte nagon djup skyddande vik. Ankarplatsen
ligger ganska oskyddad pa lasida fran den vanli-
gaste vindriktningen. Det betyder att man ibland
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far ankra dar bade dyning och vindvagor rullar
in. Det kan vara rulligt och guppigt, men med ratt
ankarutrustning gar det oftast bra &nda. Obe-
haget av batens rorelser ar priset man betalar
for att bestka en del av de svardtkomliga darna.
Sjalvklart finns det en grans nar det &r farligt att
ankra utan ett skyddande landomrdade och det
ar battre att segla vidare. Var grénsen gar beror
pa bat, ankarutrustning och besattning, men nar
vind och dyning samverkar sa kattingen ar spand
av vinden och dyningen/vagorna lyfter foren hogt
upp &r risken for att ankaret ska ryckas upp stor.
Med 6ppna ankarplatser kan forhallanden &ndras
snabbt sd en beredskap att snabbt [amna platsen
maste alltid finnas. Det innebar att man snabbt
ska kunna ta sig ut till baten fran land om en
dyning bérjat rulla in. En dyning som bryter mot
en strand kan vara svarforcerad med en jolle, sa
det galler att starta avfarden innan brotten blir
for stora.

Dyning &r for 6vrigt ndgot som manga ankar-
platser kan lida av, dven om de ar skyddade for
vindvagor. Dyningen har en formaga att fardas
langa strackor och kan komma oberoende av den
lokala vindriktningen och - styrkan. Den smyger
sig runt uddar in till ankarplatser, &ven om de ser
ut att ligga i sjola pa sjokortet. Men dyningen ger
mer en obehaglig rullning och svarigheter vid land-
stigning med jollen an vad den &r en fara for baten.

Botten

| skargarden &r vi bortskédmda med en lerbotten pa
de flesta rekommenderade ankarplatserna. Leran
ar en utmarkt ankarbotten som de flesta ankar-
typer far bra grepp i. Bortom horisonten ar det
betydligt mer variation pa ankarbotten och i de
tropiska farvattnen, bland korallrev och vulkanéar,
ar det vanligast med sandbotten. Ofta har botten
inslag av korallhuvuden och sjogrés. Sanden kan
ocksa vara olika hart packad vilket ger den olika

Att kunna ldsa botten underlattar ankringen. De ljusa partierna ar oftast sand och nagot man
vill falla ankaret p3, men ibland kan det istéllet vara blandat med hard kalksten. Som har vid 6n
Castos i Joniska havet 2013 med min egen bat Sarita, en Solitaire 52.

egenskaper. De tropiska vattnen &r klara, vilket
g6r att man latt kan se var den ljusa sanden finns
for att hitta en bra plats att ankra pa. Ibland kan
enstaka molnskuggor forvaxlas med korallhuvu-
den eller omraden med sjogras.

| omraden med mer mjuka bergarter kan det
ljusa omradet i stéllet vara sandsten som ankaret
bara kommer att glida pa. Dar kan det istéllet vara
bra att leta efter de morka partierna med sjogras
som vaxer pa mer pords ler- och sandbotten. N&ar
ankaret val har penetrerat sjograset kan det grava
ner sig och ge bra hallkraft. Det finns &ven omra-
den dar det ar mer varierat med mindre stenar,
sand och sjogras, platser dar man kan behdva géra
manga forsok innan ankaret lyckas gréva ner sig.

Djupet

Liksom i skargarden géller det att hitta ett bra
djup dar man ankrar. D3 ar ekolodet ett av de vik-
tigaste instrumenten ombord. Med lite vana kan
man ldra sig att ldsa vattendjup och typ av bot-
ten genom fargen i vattnet, se mer pa sidan 138.
Det ideala djupet beror pa hur djupt baten stick-
er, vilken ankarutrustning som finns, hur omgiv-
ningen ser ut och om det finns tidvatten eller inte.
Ju grundare vatten man ankrar p3, desto battre
dragvinkel far ankaret och sannolikheten fér att
ankaret ska bérja gréva ner sig dkar. Samtidigt
gadller det att det inte ar for grunt da vind- eller
stromriktning kan &ndras och baten snurra runt
och hamna p3a ett &n grundare omrade och med
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kort katting minskas flexibiliteten vid byig vind.
Sedan beror det pad om det ar vagor och vind som
gor att baten ror sig mycket, eller om det &r helt
vindstilla och skyddat for vagor, tidvatten, dyning
och svall. Att ankra pa en botten som sluttar kraf-
tigt utfér ar en risk da det &r svarare att fa ankaret
att greppa. Om man dessutom bérjar dragga
minskar sannolikheten att ankaret ska grdva ner
sig igen. Bast ar att ankra pa plan botten eller i
uppforsbacke, da blir dragvinkeln bast. Att ankra
i uppférsbacke ar en av fordelarna nar man ankrar
med en lina i land.

Med tidvatten galler det att ha koll pa niva-
skillnaderna sa man inte ofrivilligt hamnar med
kélen pa botten. Om man kommer vid lagvatten
och ankrar nar det ar trangt pa ankarplatsen ar
det lockande att ha for lite kdtting ute. Om det ar
stora tidvattenskillnader kan ankaret lyftas upp
fran botten vid hogvatten. Om man kommer vid
hdgvatten &r det lockande att ha mycket katting
ute som ger alldeles for stor svangradie vid |13g-
vatten.

Svangutrymme

Pa en del populéra ankarplatser &r det trangt och
tatt mellan batarna. Da géller det att inte bara
hitta en plats dar ankaret far ett bra faste, utan
ocksa ta hansyn till var alla andra batars anka-
re ligger och deras respektive svangradie. Om
vinden skiftar riktning eller dor ut, eller om det
finns tidvatten som skapar en strém, sa férand-
ras ocksa batarnas inbordes positioner. Svangra-
dien beror pd hur djupt det &r och hur lang kat-
ting man har ute. Om det finns tidvatten kommer
langden pa kattingen att variera, svangradien blir
mindre vid hégvatten och storre vid lagvatten.
Svarast att gora dessa bedémningar &r det om
man anlénder nar det ar vindstilla. D& go6r kat-
tingens tyngd att allas kattingar hanger rakt ner
(om inte en strém finns). Var sedan ankaret lig-
ger &r omdjligt att se om det inte &r grunt och
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vattnet sa klart att man kan folja kattingen pa
botten till ankaret visuellt. Aven vid svag vind
kan kattingens tyngd gora att féren pekar mot
en svang i kattingen snarare an sjalva ankaret.
Det &r lattare om det blaser, da pekar nosen mot
ankarets plats om det inte rader en stark strém
som paverkar skrovet. Sedan vet man inte hur
mycket katting varje bat slappt ut, det kan variera
och dérmed ocksa svangradien.

Om det ar en byig vind tillkommer en annan
parameter: faktumet att de flesta batar “seg-
lar” pa sitt ankare. Baten ligger saledes inte still
i ett lage aven om vindriktningen ar densamma.
Men “seglandet” ger en indikation pa svangra-
dien, sd det kan vara till hjalp vid bedémningen.
En del anvénder en ankarmarkér/triplina, en boj
som flyter pd vattenytan och ar fast i ankaret.
Nar en bat som letar efter ankarplats nérmar sig
brukar jag ga upp till foren och peka ut riktningen
till mitt ankare. Det underlattar for de som ska
ankra och gor att jag kan forsékra mig om att de
inte [8gger sitt ankare for néra mitt.

Det &r inte det |dttaste att hitta den ideala
platsen att félla ankaret nar det ar trangt, spe-
ciellt om man lagger till att batar inte ror sig pa
samma satt vid forédndringar, vind och strém
paverkar olika skrovformer olika. Sedan far man
se upp sd ingen ankrar med en tamp som ger
storre svangradie. Eller med ett hackankare for
att undvika att svinga fritt. Det &r okej om alla
gor det, men om det bara ar ndgon enstaka bat
staller det till det for resten av de ankrade batar-
na ndr vinden vander och dess ldge ar oférandrat.

Det hander ju dd och da att batar draggar,
ofta pd grund av att forhdllanden har forand-
rats eller att man inte har kontrollerat att anka-
ret greppat innan man lagt sig till ro for natten.
Ibland ligger batar for tatt, vilket gor att de
kommer farligt ndra varandra. S3 ett visst matt
av vaksamhet ar bra, och i tropikerna tycker jag
om att sova i sittbrunnen. Dels for att bast njuta
av den svalkande vinden, men ocksa for att ha
bra koll pa vad som hénder i omgivningen.

Satta ankaret

N&r man hittat den basta platsen for att ankra

gadller det att fa ankaret att hamna pa vald plats

och att greppa. Viktigt &r att ha ett bra samarbete

mellan férddcksgasten som hanterar ankarspelet,

och rorsman vid rodret. | stort sett féljer ankring-

en fyra steg:

1. Falla ankaret pa vald plats.

2. Lata kattingen l6pa ut.

3. Stoppa kattingen forsiktigt och med ratt
langd.

4. Backa pa ankaret for att sékra greppet.

1. Fdlla ankaret pa vald plats

For att ankaret ska hamna dar man vill betyder
det att man maste ligga stilla ovanfor den valda
ankarplatsen under tiden som ankaret falls. Eller
sa kan man bdérja falla ankaret innan man passerar
platsen under tiden man backar. En mer komplice-
rad variant &r att man borjar félla ankaret pa vag
framat 6ver platsen, samtidigt som man légger in
backen sa att man nar baten stannat och borjat ga
bakat passerar vald plats pa vag akteréver sam-
tidigt som ankaret landar pd botten. Anledning-
en till att den varianten ar lite farligare &r att om
ankaret nar botten da man fortfarande ar pa vag
framat finns risken att kattingen samlas pa anka-
ret istallet for att strackas ut. Resultatet blir da

Det &r inte alltid det ar lika trangt som under 200-arsjubileumet av Frihetsgudinnans “fédelse”

i New York 1988. Jag var inbjuden till en véns bat och var nastan tacksam att inte ha ansvaret

i villervallan som radde pa ankarplatsen, ett omrade som normalt &r tomt pa ankrade batar.
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att kattingen kan trassla in sig i ankaret och for-
hindra att det graver ner sig.

Att ligga ovanfor vald plats fungerar om det
inte blaser da det annars ar svart att halla baten
stilla i vindogat. Da underlattar det att frifalla
ankaret snabbt sa inte féren hinner bldsa ur posi-
tion. Den metod jag oftast anvander sjalv ar att
starta backandet en liten bit framfor platsen
dar jag vill ha ankaret, hur ldngt framfor beror pa
hur djupt det &r och hur mycket det blaser. Ju dju-
pare och blasigare, desto langre fram innan jag
backar for att ha battre kontroll. Sedan galler det
att sldppa ankaret en bit innan féren passerar, ju
djupare desto tidigare, och da gora det med fritt
fall. Det kan vara svart om man ar ensam ombord
eftersom man da oftast anvander en fjarrkontroll
som matar ut kattingen med ankarspelet. Nar jag
ar ensam foredrar jag den férsta metoden, att
stanna ovanfor platsen och raskt ga fram pa for-
dack och frifalla ankaret och lata vinden skdta om
backandet. Med tva personer sa kan férdacksgas-
ten gora bedémningen nar ankaret ska fallas, nar
val platsen for ankaret ar bestémd och kommuni-
cerad. Om man har en slapjolle i vattnet galler det
att inte glomma bort att antingen korta jolletam-
pen eller ta fram jollen och binda den midskepps.
Att trassla in jolletampen runt propellern ar ingen
hojdare under en ankringsmandover.

For att forbereda for ankringen ska ankaret
hénga 6ver ankarklyset sa det kan falla av egen
tyngd. Man maste da lossa pa kattingen en bit.
Om klyset ar rétt konstruerat ska det racka med
att l6sgbra ankaret och mata ut en bit katting
for att det ska hamna i ratt ldge, men ibland kan
man behdva hjalpa till manuellt. Det hander att
ankaret inte vill falla fritt nar ankarspelets broms
losgors. Det kan bero pa friktion i ankarspelet,
men vanligare ar att kattingen har trasslat in
sig i kattingboxen. Det brukar lossna med ett
par kraftiga stamp med foten pa kattingen, dar-
for ar det bra att fordacksgasten har skor med
sulor. Alternativet ar att i bérjan hjélpa till med
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att mata ut kattingen med motorn tills tyngden
blir sa stor att ankaret faller fritt. Man kan ocksa
anvanda motorn for att sldppa ankaret utan att
lossa friktionen. Det gar dock ofta for [angsamt
om kattingen behdver matas ut snabbt. | varsta
fall kan ett besék i kattingboxen bli nédvandigt
for att frigéra kattingen.

2. Lata kdttingen I6pa ut

Sedan ska kattingen |6pa ut medan baten backar.
Om foren faller ner fran vinddgat finns tva alter-
nativ: antingen lata den falla av fritt och fort-
satta lata kattingen l6pa ut, eller tillfalligt dra
at bromsen gradvis pd ankarspelet tills foren
borjar svénga upp mot vindogat, och da sléppa
kattingen fri igen. Det gar inte att gora for tidigt
med for lite katting ute, da har ankaret inte fatt
en chans att grava ner sig. Att bromsa kattingen
tillfalligt for att sedan snabbt sléappa ar bra att
gora ungefar halvvags for att fa ankaret i ratt vin-
kel for att grdva ner sig. Om féren faller av bru-
kar jag l3ta det hénda och [3ta kattingen lopa ut
till lagom l&dngd, men manga av dagens batar har
bogpropeller vilket gor att det gar betydligt lattare
att halla foren i vindégat. Om det inte bldser far
man hjélpa till med motorn att “backa” ut katting-
en. Nar val kattingen fatt fart ut brukar den |6pa
ut problemfritt. Om kattingen stannar sa galler det
att stampa till pa den eller hjalpa till med elmotorn.

3. Stoppa kéttingen férsiktigt och

med rdtt ldngd

N&r nu ankaret har hamnat pa avsedd plats och
kattingen loper ut sd ar ndsta atgard att stoppa
kattingen nar lagom langd har [6pt ut. Vad som ar
lagom léngd beror dels pa djupet dar man ankrar,
hur skyddad ankarplatsen &r, hur stort svangrum
det finns och vilken typ av botten man ankrat i.
Minimum &r tre ganger djupet, men helst bor det
vara fem ganger djupet (minst sju med lina) bero-
ende pd forhallanden. Speciellt i byig stark vind
med en bat som seglar mycket pa ankaret blir det

harda ryck i kattingen och da behdvs sa mycket
katting som mojligt. Om det &r en stark stabil vind
dar vagor kommer 3t géller det ocksa att ha myck-
et katting. Vagornas lyftkraft kan rycka upp anka-
ret om det inte finns den flexibilitet som en lang
katting kan ge. Nar man bestédmt hur mycket kat-
ting som ska vara ute ska ankarspelets friktions-
broms langsamt skruvas at for att undvika krafti-
ga ryck. Baten kommer da sakta att lagga sig med
féren mot vinden om ankaret inte draggar. Om
man vill 6ka chansen att fa faste kan man sldppa
ut mer katting 8n vad man planerar att slutligen
ha. Da fas en battre vinkel fér ankaret att fasta,
och nar det val har fast kan man ta hem p3 kat-
tingen till [Bmplig ldngd. En del ankarspel har en
réknare installerad dar man ser hur manga meter
katting som gatt ut, men &ven ett sadant ankar-
spel &r det bra att komplettera med markeringar
pa kattingen.

4. Backa pa ankaret for att sédkra greppet
Nar baten lagt sig tillrdtta i vindogat ar det dags
att forsiktigt testa ankaret. Nar kattingen bor-
jar bli stréckt ldgger man i backen och dkar sak-
ta motorvarvet. | borjan kommer baten sakta att
vandra akterut medan kattingen stracks upp, och
ofta ocksa at ena hallet beroende pa propelleref-
fekt (3t babord om man har en hégergéngad pro-
peller). Om ankaret har fatt grepp ska rorelsen upp-
hora och baten lagga sig still med féren mot vinden
nar kattingen ar strackt. Da tar man ut en enslinje i
land tvars baten. Ju ldngre avstandet ar mellan det
framre foremalet (till exempel ett ensamt trad eller
liknande) och det langre bort (till exempel ett hack
i berget eller liknande), desto battre. Sedan 6kar
man varvtalet ytterligare lite i taget tills det kdnns
sakert. (Hur hogt varvtal beror pd omstandigheter
som typ av motor, férvéntad vind, bottenbeskaf-
fenhet och hur skyddad ankarplatsen ar, men half-
ten av det maximala motorvarvet ar en riktlinje, om
man férvantar sig mer besvarliga férhallanden.)

For att ytterligare forsakra sig om att anka-
ret gravt ner sig kan forgasten satta tarna pa

kdttingen medan man backar. Det brukar kan-
nas tydligt om ankaret eller kdttingen hoppar,
skraparibotten eller vibrerar pa olika satt, sdkra
tecken pd att man draggar. Det ska vara stumt
utan ndgra skakningar i kdttingen om man har
ett bra grepp. Man kan ocksa titta pa dragvinkeln
mot ankaret. Stammer det med dina berakningar
av djupet eller ligger kattingen runt ndgonting
(ett korallhuvud eller sten) pa botten?

Om man draggar har man tva alternativ. Det
forsta aratt dra ner pd varvtalet och sléppa ut mer
katting, och sedan sakta 6ka varvtaletigen for att
kanna efter om man da fatt grepp. Dels far man
battre dragvinkel, men man kan ocksa ha tur att
ankaret draggar fran ett omrdde med hard bot-
ten till ett omrade dar det lattare far grepp. Det
andra och rekommenderade alternativet ar att
ta upp ankaret och starta proceduren fran borjan
igen. Det senare ar det sdkraste sattet da anled-
ningen till svarigheten kan bero pa att ndgot fast-
nat mellan flyn och l&gg, eller att kattingen snott
sig runt ankaret. Da spelar dragvinkeln ingen roll.
P3a ankarplatser med lite besvarlig botten far man
rakna med att géra flera forsok och da kan det nya
forsoket lyckas trots att det gors pa exakt samma
stdlle som det forsta. Det ar inte bara skicklighet
som avgor om ankringen ska lyckas, lite tur maste
ett bra ankare ha.

En sista sakerhetsatgard kan vara att ta
pa sig ett cyklop och i vattnet folja katting-
en bort mot ankaret och okulart se om det
gravt ner sig. Pd de flesta ankarplatser kan
man se botten pad ett djup pa mellan 5 och 10
meter. Om allt ser bra ut, ankarflyna har bor-
jat grdva ner sig, kan man unna sig en Posei-
dons Splash - kall dryck av valfri modell.

N&r ankaret kanns tryggt pa plats kan nas-
ta steg vara att satta pa en “snubber line”. Om
vinden forvantas bli hard och byig kan ocksa en
ankarvikt monteras och ett ankarsegel sattas.
Man kan ocksd anvanda en triplina/ankarmarkar,
den maste dock sitta pad redan da ankaret falls.
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Reservankare

Ibland ar det nodvéandigt ar att lagga ut ett andra
ankare. Normalt laggs de i en hanfot i cirka 30 gra-
der (60 grader totalt) mot vinden nér riktningen &r
stadig och forhallanden kraver det. Det kan vara
stark vind eller ovanligt mycket vagor. Reservan-
karet brukar vara utrustat med en bit katting,
minst 5 meter bor det vara, och lina. Bra ér om
linan &r l[angre eller minst lika ldng som katting-
en. Det behovs da ankarvinkeln bor vara mindre
(och tampen langre) nér en lina anvaénds, men
framfor allt ger det mer utrymme for att manév-
rera nar reservankaret lagts i. Om man vet med
sig att tva ankare behovs kan det vara lampligt
att starta med reservankaret. Valj plats och ldgg
i det och backa sedan enligt principen som tidi-
gare beskrivits, fast utan ankarspelet. Nar det
kanns att det fatt grepp kor man framat samti-
digt som linan slackas sa att baten kan réra sig
fritt, kontrollera dock att den inte hamnar under
baten och fastnar i propeller eller runt kél eller
roder. Kor upp till platsen dar det andra ankaret
ska fallas och fall det enligt samma principer som
for vanlig ankring. Nar huvudankaret har greppat
regleras reservankarets tamp sd belastningen
blir jdmn mellan ankarna.

Aven i tidvatten ankrar man ibland med tva
ankare, huvudankaret forut och reservankaret
akterut, vilket gér att man ligger still aven nar
strommen fran tidvattnet vander, en s& kallad
Bahamian Mooring (anvénds ofta pd Bahamas).
Principen for att lagga ankarna liknar den for
tva ankare mot vinden, men istallet for att ldagga
ankarna i en hanfot till lovart [agger man ett i den
rédande stromriktningen och det andra at mot-
satt hall, bagge laggs fast i foren. Fér att undvika
att reservankarets tamp fastnariroder och kél nar
tidvattnet gor att baten vander bor en ankarvikt
anvandas pa tampen. Ordningen man lagger dem
i ar lite beroende pa hur mycket katting respektive
tamp man har. Med kort tamp och [ang kétting kan
det vara battre att bérja med huvudankaret. Och
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det ar lattare att ldgga huvudankare och sedan
glida med strémmen for att ldgga reservankaret.

Ett ibland enklare sétt ar att l8gga ner reserv-
ankaret ijollen och ro/kéra ut det pa plats, anting-
en med hela ankartampen i jollen fér att nar det
val ldmpats dverbord koéra tillbaka med tampen.
Da blir det trégare pa tillbakavéagen. Eller genom
att binda fast tampen i baten och kéra ut med
ankaret medan tampen l6per ut. Med en storre
bat blir det tungt att hantera ankaret och da kan
man ta hjalp av ett fall som fasts i ankaret nar
man lyfter ner detijollen.

Man kan dven lagga ut tva ankare pad samma
katting nar man vantar hardare vind. Det ger
inte bara huvudankaret en battre dragvinkel att
grava ner sig, det fungerar ocksa som en effek-
tiv ankarvikt med storre flexibilitet i kattingen.
Aven om det inte gréver ner sig s& undviker man
inte bara rycken i ankaret, man minskar ocksa
batens tendens att segla pa ankaret. Tekniken &r
att nér cirka en tredjedel av kattingen lagts ut
fasta det andra ankaret med ett schackel (och
sakra schacklet med ett buntband eller staltrad)
innan resten av kattingen far [6pa ut. Det ar lite
arbete men det &r val vart det nar det bladser upp.

Ta upp ankaret

Det finns mindre batar, eller batar som tillhor tradi-
tionella seglare, som seglar loss sitt ankare och tar
upp det med handkraft eller pa sin hojd en manuell
ankarvinsch. Men de flesta startar motorn och tar
upp ankaret med hjalp av sin el- eller hydrauldrivna
ankarvinsch. Med motorn igdng anstrdngs batte-
rierna mindre nar man anvénder vinschen. Det gar
ocksd bra att sakta kéra framat med motorn sa
att inte ankarvinschen far dra upp baten mot vind
och vagor. Dels drar det mer pad batterierna med
ett stort motstand, det sliter ocksa pa ankarutrust-
ningen, bade katting och ankarvinsch. Det galler att
inte kora fér snabbt da kattingen blir slack och en

Om man vill ankra med tva ankare ar det bast att

lagga dem i en hanfot mot vindriktningen.

1.

2
3
4,
5

Lagg det forsta ankaret (oftast reservankaret).
Backa fast ankaret.

Kor upp at sidan till samma hojd som ankaret.
Slapp det andra ankaret.

Backa ner pa det andra ankaret med slack
i ankartampen fran det forsta.

Reglera ldngden pa ankartamparna sa draget
blir jamnt fordelat.

Huvudankare med katting

vindby latt tar tag i foren och gor sa att baten fal-
ler av och driver ner at sidan. For att underlatta for
rorsman ar det bra om férdacksgasten pekar i rikt-
ningen som kattingen/ankaret ligger. Bra ar ocksa
om personen pa fordack kan informera rorsman om
nar ankaret ar loss fran botten, nér det har passerat
ovanfor vattenytan och nar det ligger fast i ankark-
lyset. Mer om detta under Den tysta kommunika-
tionen pa sidan 171.

Om ankaret inte vill slappa fran botten sa
kan det antingen vara nedgravt djupt, eller sa
har det fastnat bakom en sten eller ett korallhu-
vud. | klart vatten kan man se vad som orsakar
problemet. | bagge fallen &r den férsta dtgarden
att forsoka andra dragriktningen fran den som
varit nar ankaret fastnat. Om ankaret gravt ner
sig ordentligt kan det lossa om man "bryter” upp
det, bander det 3t motsatt hall. Lattast ar att
gora fast ankaret med en spand katting och sak-
ta kéra framat. Vagor som gor att féren gar upp
och ner hjalper ocksa till med en stérre kraft &n
motorn. Om ankaret bara sitter fast brukar den

Bahamian Mooring kan anvandas nar vinden

forvantas vanda eller tidvatten kommer att andra
dragriktningen. Lagg forst huvudankaret och slapp ut
sa mycket katting som behovs. Lagg det andra ankaret
och ta hem pa huvudankaret sa baten ligger ungefar i
mitten. Anvénd garna en ankartyngd pa reservankaret
for att undvika trassel.

Rep med ankartyngd
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atgarden racka. Om det &r fastkilat under en sten
eller ett korallhuvud kan ankaret behdva dras ut
baklanges, da racker inte alltid den uppatriktade
kraften fran fastet for kattingen. Man kan prova
lite olika dragvinklar, men det &r da triplinan kom-
mer till sin rétt om en sadan finns monterad. Den
g0r sa att det gar att dra ankaret “baklanges” och
dérmed ut fran sin fastkilade plats. Annars ar det
pa@ med snorkelutrustning, eller dykutrustning
om det ar riktigt djupt, for att fa loss ankaret
manuellt.

Med tva ankare &r det lampligt att borja med
huvudankaret sdvida man inte ska ta upp reserv-

ankaret med jollen. De allra flesta ankarspel har
en del pd trumman som kan anvandas foér rep, om
kattingdelen kopplas loss. Nar huvudankaret ar
beslaget kan man lossa pa kattingdelen och ta
hem ankartampen till reservankaret med vin-
schen. Nar ankaret tas bort med hjalp av jollen
ar det viktigt att lyfta fran jollens akter, dar den
ar barigast. Man behdver inte lyfta upp ankaret i
jollen utan lata det hanga i kattingen over akter-
spegeln. Det fungerar att ro eller kéra med utom-
bordaren. Bekvamast ar att bli indragen med
ankartampen av nagon ombord. V&l vid baten
kan ett fall gora resten av lyftjobbet.

Men i alla lagen behdvs inte ankare, som nar det finns trad att binda fast vid och kraftiga vind-

byar kommer fran olika hall. Som hér i Patagonien i en caleta - en liten ankringsvik. Artemisia,
en Langedrag 35, har fem linor i land men inget ankare. Baten ligger da stilla i vindbyarna som
kommer fran olika hall och i en nédsituation kan ankarplatsen ldmnas snabbt utan att man

behdver trilskas med att ta upp ankaret.
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Den tysta kommunikationen

Nar man ska ankra kan luften vara fylld av ljud
frdn vinden, fladdrande segel och motorljud.
Speciellt pa lite storre batar kan det vara oméj-
ligt att pa fordack héra vad rorsman s&ger. Det
bérjar bli vanligt att anvdnda en lokal komradio
med horlurar for att fa till en bra kommunikation.
Oavsett detta ar det bra att kunna kommunice-
ra med tecken ombord. Att komma &verens om
nagra teckens betydelse kan underlatta kommu-

For rorsman

nikation betydligt, och sjélv njuter jag av att se
en samtranad besattning som bara genom sma
fingertecken far alla moment under ankringen att
se enkla ut.

Nedan finns ndgra tecken som jag anvént mig
av och vad de symboliserar. Hitta gérna pa egna
varianter, dven for fler situationer. Det viktigaste
ar att de som anvander sig av tecknen vet vad de
betyder.

1. Slépp ner ankaret (en nedatrorelse med handen med stréckt pekfinger)

2. Gor fast (en hojd knuten néve)

3. Ta upp ankaret (en cirkelrérelse med en hojd hand med strackt pekfinger uppat)

4-5. Fyra och en halv markeringar ut (45 meter) (fyra fingrar i luften foljt av vanster pekfinger

delat pa mitten horisontellt av hger pekfinger).

| F -

For fordacksgasten
Vid upptagning av ankare:

1. Ankaret har slappt fran botten (en cirkelrorelse med en héjd hand med strackt pekfinger uppat)

2. Ankaret &r lyft upp till vattenlinjen (en horisontal rérelse med en 6ppen handflata)

3. Ankaret &r fast i ankarklyset/ankarvinschen &r l3st (en h6jd knuten nave).

Vid ankring:

4. Kattingen &r pa vag ut (en cirkelrorelse med en hojd hand med strackt pekfinger nedat)

5. Kattingen pa vag upp (en cirkelrorelse med en héjd hand med stréckt pekfinger uppat)
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